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Ce bilan d’accidentologie 2018 a été réalisé par l’Observatoire et Techniques Sécurité Routières (OTSR),
entité du service Mission Sécurité Routière de la Préfecture de Gironde.

Ce bilan annuel a pour but de faire connaître l’accidentalité du département de la Gironde et de comprendre
les  mécanismes,  à  travers  notamment  des  analyses  thématiques.  Les  données  proviennent  du  fichier
national des bulletins d’accidents corporels de la circulation routière (BAAC), établis par les forces de l’ordre
suite à tout accident corporel.

La base nationale 2018 des « accidents corporels » a été arrêtée le 29 mai 2019 par l’Observatoire National
Interministériel de la Sécurité Routière (ONISR).
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Définitions

D’après la loi du 9 août 2004 relative à la politique de santé publique et l’arrêté du 27 mars 2007.

Un accident corporel (mortel et non mortel) de la circulation routière :
• implique au moins une victime ;
• survient sur une voie publique ou privée, ouverte à la circulation publique ;
• implique au moins un véhicule.

Un accident corporel implique un certain nombre d’usagers. Parmi ceux-ci, on distingue :
• les personnes indemnes : impliquées non décédées et dont l’état ne nécessite aucun soin médical du
           fait de l’accident ;
• les victimes : impliquées non indemnes.

Parmi les victimes, on distingue :
• les personnes tuées : personnes qui décèdent du fait de l’accident, sur le coup ou dans les 30 jours qui
           suivent l’accident ;
• les personnes blessées : victimes non tuées.

Parmi les personnes blessées, il convient de différencier :
• les blessés dits « hospitalisés » : victimes hospitalisées plus de 24 heures ;
• les blessés légers : victimes ayant fait l’objet de soins médicaux mais n’ayant pas été admises comme
           patients à l’hôpital plus de 24 heures.



Les chiffres clés 2018

Combien ?

• 1 026 accidents corporels dont 72 accidents mortels et 77 tués,

• 1 334 blessés dont 396 Blessés Hospitalisés (BH) et 938 Blessés Légers (BL).

Quand ?
Pour les 1 026 accidents corporels

• 62 % des accidents en plein jour,

•  Mois  les  plus  accidentogènes  par  ordre
décroissant : septembre et mars dénombrent
plus  de  100  accidents  chacun.  Juin,
décembre,  juillet  et  novembre  s’évaluent  à
environ 90 accidents chacun.

• 72 %  des  accidents  du  lundi  au  vendredi,
24 %  les  week-ends  et  4 %  les  veilles  et
jours de fêtes (VJF),

• Tranches horaires  les  plus  accidentogènes
en jours ouvrables : 7-10 h et 15-20 h (trafic
pendulaire),

• Tranches horaires  les  plus  accidentogènes
en  week-end  et  VJF :  14-21  h.  On  note
également un pic significatif entre 5 h - 8 h. 

Pour les 72 accidents mortels :

• 60 % des accidents mortels en plein jour,

• Les  4  mois  les  plus  meurtriers  par  ordre
décroissant :  juin  (11  tués),  mars  et  septembre  (9
tués) et février ( 8 tués). 

• Les vendredi (16 tués), dimanche (13 tués) et lundi
(10 tués) représentent 54 % des accidents mortels.

• 69 % (53 tués) en jours ouvrables,

• 7-8 h, 9-10 h, 15-16 h, 17-18 h et 23h-minuit sont les
tranches  horaires  les  plus  meurtrières  et
représentent 45 % des 53 tués en jours ouvrables,

• Les  tranches  horaires  1-3  h,  6-7  h  et  14-15  h
représentent 46 % des 24 tués durant les week-end,
veilles de fête et jours de fêtes.

Où ?
Pour les 1 026 accidents corporels

• 56 % hors agglomération .
• 45 % sur voie communale.
• 64 % hors intersection.
• 80 % sur chaussée sèche.

Pour les 72 accidents mortels :
• 60 % hors agglomération.
• 60 % des tués sur route départementale.
• 65 % hors intersection.
• 85 % sur chaussée sèche.

Qui ?
Pour les 1 026 accidents corporels

• 74 % des conducteurs sont 
des hommes,

• 94 % ont impliqué au moins un VL ou VU,
• 31% ont impliqué au moins un 2RM.

Pour les 77 tués :
• 70 % étaient des hommes,
• 25 % avaient entre 45 et 64 ans (19 tués) et 22 %

avaient entre 30-44 ans (17 tués), 
• 52% étaient des usagers VL ou VU (40 tués), 26 %

de 2RM (20 tués) et 13 % des piétons (10 tués).

Comment ?
Sur les 72 accidents mortels :

• 38 % étaient liés à de la vitesse excessive ou inadaptée.
• dans au moins 33 % des accidents mortels, une alcoolémie supérieure au taux légal autorisé et/ou au

moins un produit stupéfiant étaient présents.
• 14 % avec refus de priorité.
• 47 %  liés  à  des  causes  « autres »  comprenant  essentiellement  l’inattention  des  conducteurs,  les

malaises/somnolences, les déports des véhicules sur la voie opposée, les dépassements dangereux ainsi
que des causes non déterminées.

• 43 % ont concerné un seul véhicule.

Nota : Un même accident mortel peut avoir plusieurs causes associées.
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1.Évolution globale des indicateurs1.Évolution globale des indicateurs
1.1. Les accidents corporels

Par rapport à 2017, le nombre d’accidents corporels en Gironde diminue de 12 %.

Par rapport à la moyenne annuelle entre 2013 et 2017, la baisse du nombre d’accidents corporels de 33 %
est encore plus marquante.

En comparaison, on note une baisse de 8,5 % (-392 accidents) sur la région Nouvelle Aquitaine et une
baisse de 5 % (-2 847 accidents) sur la France Métropolitaine.
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1.2. Les tués

Une hausse du nombre de personnes tuées de 5 % (+ 4 tués) est enregistrée en Gironde entre 2017 et
2018.

Par rapport à la moyenne annuelle 2013 - 2017, on note une baisse de 3 % (- 2 tués).

En  comparaison,  la  Nouvelle  Aquitaine  est  en  hausse  de  6 %  (+21  tués),  alors  que  la  France
Métropolitaine diminue sa mortalité routière de 6 % (-200 tués).
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1.3. Les blessés

On enregistre entre 2017 et 2018 les évolutions suivantes sur les blessés, légers et hospitalisés plus de 24h:

• - 13 % (- 195 blessés) sur la Gironde dont,

une baisse importante de 26 % (- 141) pour les blessés hospitalisés plus de 24h,

et une baisse de 5 % (- 54) pour les blessés légers.

• -13 % (-775 blessés) sur la Nouvelle Aquitaine.

• -5 % (-3487 blessés) sur la France Métropolitaine.
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2. Carte des accidents corporels 20182. Carte des accidents corporels 2018
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Arr.Bordeaux 704 34 167 739 Arr.Libourne 63 10 47 40
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3. Analyses thématiques 3. Analyses thématiques 
3.1. Les accidents selon la période

 Selon la saison

En 2018, on comptabilise 100 accidents corporels et plus, durant les mois de mars et septembre. Les mois
d’octobre à janvier et juin-juillet dénombrent pour chacun d’eux environ 90 accidents.
Les trois mois ayant les indices de gravités(*) les plus élevés sont : juin, février et novembre.

(*) Indice de gravité = nombre de tués pour 100 accidents = 100 x (nombre de tués / nombre d’accidents)

 Selon le jour de la semaine

On comptabilise plus d’accidents corporels les fins de semaine de jours ouvrables.
Sur les 1 026 accidents corporels de 2018, on peut déduire la répartition suivante :

• 72 % des accidents corporels se sont produits du lundi au vendredi ;
• 24 % les week-ends ;
• 4 % les veilles et jours de fêtes.

Le vendredi, puis le dimanche et le lundi ont recensé plus de tués en 2018.
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 Selon l’heure

Les accidents sont plus nombreux durant les heures du trafic pendulaire : 7-10 h et 15-20 h.

On peut observer plus de tués durant le début ou la fin du trafic pendulaire, périodes pendant lesquelles la
circulation est moins dense  : 9-10 h, 15-16 h, 17-18 h. Durant ces tranches horaires, on compte 5 tués et
plus.

Durant les week-ends, veilles de fêtes et fêtes, on dénombre plus d’accidents les après-midis et début de
soirées (14-21 h) puis tôt les matins (5-9h). 

Concernant le nombre de tués, il est plus marqué sur les tranches horaires : 14-15 h et 6-7 h.
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 Selon le jour et la nuit

Nota :La notion de nuit comprend également « aube ou crépuscule » et « éclairage public allumé ou non ».

La répartition des accidents selon le jour et la nuit évolue depuis 2014. En 2018, on a relevé en plein jour
60 % des accidents corporels et 58 % des tués.

 Répartition des 72 accidents mortels selon le jour et l’heure

Les accidents mortels ont été plus nombreux les vendredi, dimanche, lundi et mardi.

Les tranches horaires les plus meurtrières sont par ordre décroissant : 14-16 h, 16-18 h et 6-8 h.
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Répartition des 72 accidents mortels 2018
0H-2H 2H-4H 4H-6H 6H-8H 8H-10H 10H-12H 12H-14H 14H-16H 16H-18H 18H-20H 20H-22H 22H-24H Total

lundi 1 1 0 0 2 1 0 2 2 1 0 0 10

mardi 0 0 0 1 2 0 1 2 2 1 0 0 9
mercredi 0 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 2 7

jeudi 0 0 0 2 0 0 0 0 1 1 1 2 7

vendredi 0 0 0 1 1 3 3 3 2 1 1 1 16
samedi 0 0 0 3 0 0 0 2 0 1 0 1 7

dimanche 2 3 0 1 1 0 2 2 1 1 0 0 13
Veille de Fête 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1

Fête 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 2
Total 3 4 0 9 7 5 6 12 10 6 4 6 72



3.2. Les accidents selon le réseau routier

 Selon le milieu : agglomération, hors agglomération

Pour  2018,  on  constate  la  poursuite  de  la  hausse  des  accidents  corporels  hors  agglomération,  en
adéquation avec une baisse notable en zone urbaine.

Les  accidents  mortels  hors agglomération sont  relativement  stables et  concentrent  60 % des  accidents
mortels. 

 Selon le type de réseau routier

Par rapport à leur moyenne annuelle des cinq années précédentes, on note une légère augmentation de
19 % des accidents corporels sur autoroutes mais le fait le plus remarquable est la forte baisse de 53  % des
accidents sur voies communales en zone urbaine. 

Nota : Des accidents peuvent être comptés sur plusieurs réseaux routiers (intersections, …) 

Catégories de routes Part des accidents corporels 2018 

Autoroutes 29 %

Routes nationales 6 %

Routes départementales 27 %

Voies communales et autres 45 %
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 Tués par réseau routier

L’essentiel  des tués est sur routes départementales (58%), puis suivent  les tués sur voies communales
(31%). Enfin, le réseau routier national enregistre 10 % des tués.

3.3. Les usagers impliqués

Chaque type d’usager fait l’objet d’un bilan particulier au chapitre 4.

 Catégories des véhicules impliqués

La répartition des accidents corporels 2018 selon le mode de déplacement est identique à la moyenne 
annuelle 2013-2017, sauf pour les cyclomoteurs et les poids lourds :

• 8 % ont impliqué un cyclomoteur (- 5 points par rapport à moyenne 2013-2017),

• 10 % ont impliqué au moins un PL (+ 4 points par rapport à moyenne 2013-2017).

Nota: Un accident peut être comptabilisé sur plusieurs catégories de routes (intersection).

 Répartition des tués par catégorie d’usagers

En 2018, parmi les personnes tuées sur les routes girondines et au regard de leur moyenne annuelle 2013-
2017 respective, on note une augmentation des tués dans les VL/VU (+ 5 points), sur cyclomoteurs (+ 4 
points) et piétons (+ 4 points).
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 Conflits des usagers dans les accidents mortels 2018 : qui est tué avec qui ?

Les tués dans véhicules légers, suivi des motocyclistes et piétons sont les plus nombreux.

Fait remarquable : les tués dans des collisions de véhicules légers seuls représentent 31 % des 77 tués.

 Selon le sexe
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Homme
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Conflits 2018
Piéton Vélo Cyclo Moto VL VU PL Bus Autre

Piéton 0 0 0 1 0 0 0 0 0
Vélo 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cyclo 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Moto 1 0 0 0 0 0 0 0 0

VL 7 2 4 6 2 2 0 0 1
VU 0 0 0 1 0 1 0 0 0
PL 0 1 0 0 1 0 0 0 0

Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Autre 2 0 1 0 0 0 0 0 0

Solo 0 0 1 4 24 1 2 0 0

Multicollision 0 0 0 2 8 1 0 0 1

Total 10 3 6 14 35 5 2 0 2
Répartition 2018 13% 4% 8% 18% 45% 6% 3% 0% 3%

Moyenne 2013-2017 9% 4% 4% 23% 44% 3% 2% 10% 1%

Qui est tué ?
Avec Qui ?



 Selon la classe d’âge

La  tranche  45-64  ans  est  la  plus
représentée dans les tués (25 %). 

Puis viennent les 30-44 ans (22 %) suivi des
65-74 ans (16 %). 

À  noter  que  les  classes  d’âges  qui  font
mieux que leurs moyennes annuelles 2013-
2017 sont les 18-24 ans (- 7 points), les plus
de 75 ans (- 5 points) et les 25-29 ans (- 2
points).

3.4. Les circonstances

 Les accidents en intersection

Les accidents corporels et mortels ont lieu plus souvent hors intersection :

 Selon l’état hydrique de la chaussée

Comme les  années  précédentes,  les  accidents  corporels  et  mortels  se  produisent  sur  des  chaussées
« sèches ».
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 Les accidents impliquant un seul véhicule sans piéton

Les accidents corporels impliquant un seul véhicule sans piéton s’orientent à la hausse en 2018 : + 13 %.

Ils représentent sensiblement 1 accident corporel sur 5.

Pour cette catégorie d’accidents, des données complémentaires sont fournies au paragraphe 4 : fiches de
suivi par type d’usagers.

Notamment, on peut retenir que ces accidents impliquant un seul véhicule (perte de contrôle) représentent
43 % des accidents mortels (+ 18 points / 2017)  et  42 % des tués  (+ 19 points / 2017) du département.

 Les accidents contre obstacles fixes

a – Tous usagers confondus

Les accidents corporels sur obstacles représentent 28 % des accidents corporels de 2018 : 289 accidents
sur 1 026 accidents corporels.

La famille des obstacles « Glissières » est la plus fréquemment percutée (88 accidents). 

Du graphique 32, on note les également les points suivants :

• la hausse des collisions sur la famille « Fossés, talus, parois rocheuses » (+11 accidents).

• la baisse des heurts sur « Poteau, support de signalisation et mobilier urbain » (- 13 accidents).
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Le nombre total de tués sur obstacles fixes a quant à lui significativement augmenté ; il est passé de 21 tués
en 2017 à 37 tués en 2018. Il représente 48 % des 77 tués de l’année. 

Pour 2018, l’indice de gravité le plus élevé concerne les sorties de chaussées avec un IG de 50, puis suit la
famille des obstacles latéraux (poteau, arbre, autre) avec un IG proche de 25.

A contrario, Les glissières appartenant aux dispositifs de retenue agréés, ont un indice de gravité faible de 3.

b – Véhicule seul sans piéton et obstacles fixes

Parmi les 289 accidents corporels avec obstacles, 169 ont impliqué un seul véhicule, soit 58 % des 
accidents sur obstacles.
L’augmentation notable des chiffres 2018 est due principalement à une meilleure complétude du champ 
idoine du BAAC.

Sur les 37 tués sur obstacle fixe, 31 tués ont impliqué un seul véhicule soit 84 % .
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Pour ce type d’accident sur obstacle fixe impliquant un seul véhicule, l’indice de gravité le plus élevé est
relevé sur les sorties de chaussée (50), suivi des poteaux (44).
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3.5. Les comportements

 Les dispositifs de sécurité

Le pourcentage d’accidents corporels comportant au moins un usager n’utilisant pas son équipement de
sécurité (ceinture, casque,...) reste identique à 2017 puisqu’il est de 4 % (44 accidents).

On dénombre que 3 usagers de 2 roues motorisés, 22 usagers de VU/VL, 1 usager de PL et 36 passagers
d’autocar n’ont pas utilisé leur équipement de sécurité.

 Les conduites addictives (enjeux du DGO 2018-2022)

Parmi les 72 accidents mortels de 2018, il est à noter que :

• 28 accidents mortels ont des résultats alcool / stupéfiants connus,

• 25 accidents mortels ont des résultats « non déterminés »,

• 19 accidents mortels avec conducteur sans dépassement légal d’alcoolémie et sans stupéfiants.

Pour  2018,  la  répartition  globale  des  conducteurs  impliqués  dans  un  accident  mortel  peut  donc  être
représentée comme suit : 

L’alcoolémie

En 2018, on comptabilise 152 accidents corporels impliquant au moins un conducteur en dépassement légal
d’alcoolémie. 

Ils représentent 15 % des 1 026 accidents corporels de l’année (+ 5 points par rapport à 2017).

49 % de ces accidents corporels avec alcoolémie ont eu lieu les week-ends, veilles de fêtes et fêtes (- 3
points par rapport à 2017).

Parmi ces 152 accidents, au moins 24 accidents ont été
mortels avec un taux légal alcoolémie dépassé, soit 33 %
des  accidents  mortels  2018  alors  qu’ils  représentaient
25 % des accidents  mortels  dans  le  bilan DGO 2012-
2016.

-Répartition par nature de l’infraction

Dans  ces  152  accidents  corporels,  87 %  des
conducteurs  étaient  en  situation  de  délit  (avec  forte
alcoolémie).
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-Répartition par classe d’âges des conducteurs à l’alcoolémie positive

* Les tués peuvent êtres distincts des conducteurs positifs à l’alcoolémie.

La classe d’âge 30-44 ans est  à nouveau la  plus représentée dans les accidents avec conducteurs à
alcoolémie positive, dont 7 tués à déplorer.
Suivent ensuite les conducteurs des classes d’âges 45-64 ans et 18-24 ans.

En résumé, cette conduite à risque intéresse toutes les classes d’âges de conducteurs comprises entre 18
et 64 ans.

- Répartition par modes de déplacement des conducteurs à l’alcoolémie positive

Dans les accidents corporels avec alcoolémie 
positive, on retrouve majoritairement les 
conducteurs de VL/VU, les cyclomotoristes et les 
motocyclistes. 

On enregistre aussi 3 piétons positifs à l’alcool 
dans 3 accidents corporels avec  comme gravité : 
2 blessés hospitalisés et 1 blessé léger.
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Les stupéfiants

Au total en 2018, 71 accidents corporels dont 19 accidents mortels ont été recensés avec présence d’au
moins un conducteur ayant ingéré un produit stupéfiant. En 2017, on comptabilisait pour cet enjeu seulement
4 accidents mortels.

À  noter  aussi  que  41  accidents  corporels  dont  15  accidents  mortels  (1  accident  mortel  en  2017),
comportaient au moins un conducteur également en dépassement légal d’alcoolémie.

- Répartition par tranches d’âges des conducteurs positifs à au moins un stupéfiant

* Les tués peuvent êtres distincts des conducteurs positifs aux stupéfiants

Les conducteurs sous stupéfiants et  impliqués dans les accidents corporels  sont  en majorités dans les
classes d’âges 18-44 ans. Il est moins étendu que celui correspondant à l’alcool (18-64 ans).

- Répartition par modes de déplacement des conducteurs positifs à au moins un stupéfiant

Tout  comme pour l’alcool,  dans les accidents
corporels  avec  présence  de  stupéfiants,  on
retrouve  majoritairement  les  conducteurs  de
VL/VU, les motocyclistes et les cyclomotoristes.
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LES PIETONS
À la différence des années précédentes, l’exploitation des BAAC 2018 au nouveau format 2017 nous 
impose une analyse que sur les « piétons à pied » hors engin de déplacement personnel (EDP).

Depuis 2014, les accidents avec piéton sont
en baisse.  

L’année 2018 a été marquée par 10 piétons
tués représentant 13 % des tués 2018, dont
7 tués avaient 75 ans et plus.

Les piétons ont été impliqués dans 13 % des
accidents et le sont majoritairement avec VL
ou VU. Ils représentent 9 % des blessés de
la Gironde. 

Les  piétons  des  classes  d’âges  suivantes
sont  les  plus  présents  dans  les  accidents
corporels : 30-44 ans (22 %), 75 ans et plus
(19 %) et 45-64 ans (15 %).

94 %  des  piétons  sont  percutés  en
agglomération.

La part de Bordeaux Métropole est de 71 % des accidents corporels impliquant au moins un piéton avec 
notamment 74 % des blessés et un tué sur deux.
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LES BICYCLETTES

Le nombre d’accidents corporels en 2018 impliquant un
cycliste reste identique à 2017. Le nombre de blessés
cyclistes n’évolue pas non plus

On a enregistré néanmoins  :
• 3 tués, soit 4 tués de moins que 2017. 

• 1  accident  mortel  avec  PL et  2  accidents
mortels avec VL/VU,

• 1 tué était dans les 65-74 ans et 2 tués dans
les 45-64 ans.

Quelques données 2018 sur les 84 accidents corporels
impliquant au moins une bicyclette :

• 90 %  sont  en  agglomération  et  71 %  sur  le
territoire de Bordeaux Métropole,

• 77 % se sont produits en semaine (hors veille
de fête et jour de fête),

• 43 % font suite à une collision par le côté,

• 63 % se sont produits en plein jour,

• 69 % sont en intersection ou proche,

• La période comptant le plus d’accident s’étend de juillet à novembre ainsi que le mois de mars,

• La majorité des accidents cyclistes est avec les VL ou VU.
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LES CYCLOMOTEURS
Les cyclomoteurs font partie de la catégorie 2RM qui est un des enjeux du DGO 2018-2022..

Alors qu’on enregistre une nouvelle baisse du nombre d’accidents corporels impliquant un cyclomotoriste
(-32%), et une baisse identique du nombre de blessés cyclomotoristes, le nombre de tués augmente depuis
2016.

Quelques données pour les 80 accidents corporels impliquant un cyclomoteur :

• Lors d’accident avec un autre véhicule, on retrouve essentiellement des collisions frontales (50%) ou
par le côté (50 %),

• La  majorité  des  conflits  sont  avec  les  VL  et  VU  (65  %).  Suivent  les  pertes  de  contrôle  de
cyclomotoristes (16 %), les heurts avec piétons (5 %) et les heurts avec les vélos (4%),

• 55 % des accidents se sont produits en agglomération. 78 % sur voies communales et autres et
38 % sur routes départementales.

• 59 % sont en intersection.

• Les mois les plus accidentogènes par ordre décroissant sont : septembre, octobre, décembre, mars
et juin.

• On dénombre 2 tués pour les classes d’âge 14-17 ans et 65-74 ans.

• 60 % des accidents se sont produits en plein jour (dont 4 tués).

• 70 % se sont produits en semaine (hors veille de fête et fête).

• Les tranches horaires les plus accidentogènes sont : 19-21 h  (19 accidents dont 1 mortel), 15-18h
(19 accidents dont 3 mortels), 13-14 h (6 accidents).
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LES MOTOS

Les motocyclettes font partie de la catégorie 2RM
qui est un des enjeux du DGO 2018-2022.

Le  nombre  d’accidents  impliquant  les  motocyclettes
varie à la baisse (- 11 %) ainsi que les blessés (- 6 %)
et on dénombre 5 tués de moins en 2018 par rapport
à 2017. 

Sur les 239 accidents impliquant au moins une moto,
13 % ont  concerné  une  moto seule  (-  6  points  par
rapport à 2017). 

Sur les 14 tués de 2018 :
• 9 contre VL ou VU et 4 accidents seuls,
• Classes d’âge les plus touchées : 30-44 ans (8

tués), 45-64 ans (3 tués) et 25-29 ans (2 tués),
• 7 tués (50 %) en jours ouvrables de semaine

(hors veille de fête et fête).
• Les tués sont plus nombreux en septembre (4 tués), juin et août (3 tués).

Quelques données 2018 pour les 239 accidents corporels impliquant au moins une motocyclette :
• Les  mois  les  plus  accidentogènes  par  ordre  décroissant  sont :  septembre,  juin,  août,  mars  et

novembre. 
• 60 % sont hors agglomération,
• 70 % se sont produits en semaine (hors veille de fête et jour de fête),
• 80 % se sont produits avec VL ou VU, 13 %  en perte de contrôle (véhicule seul),
• 45 % sur voie communale, 34 % sur autoroute et 26 % sur route départementale,
• 62 % hors intersection,
• 46 % des accidents ont eu lieu entre 15-20 h (dont 6 accidents mortels), 21 % entre 7-9 h (dont 2

accidents mortels).
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VEHICULES LEGERS et UTILITAIRES

Pour les VL/VU on constate par rapport à 2017 une
baisse  de  11 %  des  accidents  corporels  2018  les
impliquant, une baisse de 11 % de blessés mais une
nouvelle hausse de tués (+ 43%).

60  accidents  parmi  les  72  accidents  mortels  2018
(83%) ont impliqué au moins un VL/VU (+ 8 points par
rapport à 2017).

Parmi  les  36  accidents  mortels  de  2018  ayant  un
usager de VL / VU tués (40 tués) :

• 24 accidents véhicule seul .

• 10 contre VL ou VU,
• Classes d’âge les plus touchées : 45-64 ans, 30-44 ans, 65-74 ans, 18-24 ans,
• 24 accidents mortels (67 %) ont eu lieu en jours ouvrables en semaine (hors veille de fête et fête),
• Les tués sont plus nombreux en février et mars (14 accidents mortels), mai et juin (8 accidents

mortels). Ces 4 mois représentent 61 % de ces accidents mortels.
• 69 % sont sur routes départementales, 31 % sont sur voies communales et autres. A contrario,

seulement 6 % ont eu lieu sur autoroutes.

Quelques données sur les 901 accidents corporels 2018 impliquant au moins un VL / VU :
• Les  6  mois  les  plus  accidentogènes  par  ordre  décroissant  sont :  mars,  septembre,  décembre,

janvier, juillet et novembre.
• 58 % sont hors agglomération.
• Les classes d’âge des conducteurs de VL / VU les plus impliquées sont : 30-44 ans, 45-64 ans, 18-

24 ans et 25-29 ans.
• On distingue 2 tranches horaires significatives qui sont entre 17-20 h et 7-9 h (trafic pendulaire).
• 43 % sont  sur  voies  communales  et  autres,  31 % sont  sur  autoroutes et  27 % sont  sur  routes

départementales.
• 65 % ont lieu hors intersection.
• 72 % se sont produits en semaine (hors veilles de fêtes et jours fériés).
• La majorité des accidents VL/VU ont été plus nombreux avec d’autres VL ou VU, les 2RM, les pertes

de contrôle et les piétons…
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LES POIDS LOURDS (PL)

Les graphes suivants distinguent les victimes dans les PL et celles hors PL.

Les accidents corporels 2018 impliquant au moins un PL sont en hausse de 14 %. La part de l’accidentologie
PL de la rocade de Bordeaux est de 48 %.

Le nombre de blessés et de tués dans PL est relativement stable par rapport à 2017.

L’évolution du nombre de blessés hors PL entre 2017 et 2018 a augmenté de 18 % en Gironde et de 33 % 
sur la rocade.

A contrario, la baisse du nombre de tués hors PL se poursuit depuis 2015.
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Quelques données sur les 104 accidents corporels impliquant au moins un PL en 2018 :

• Par ordre décroissant, les mois de novembre, décembre, mars, septembre, juin et mai ont été les
plus accidentogènes,

• 81 % des accidents sont avec les VL ou VU,

• 89 % sont hors agglomération,

• 82 % des accidents corporels (dont 2 accidents mortels : 33%) sur autoroutes et routes nationales,
11 % des accidents corporels (dont 2 accidents mortels :  33%) sur voies communales et autres,
9 % des accidents corporels (dont 2 d’accidents mortels : 33%) sur routes départementales,

• 90 % hors intersection,

• Parmi les accidents corporels impliquant au moins un PL dont l’immatriculation est renseignée par
les Forces de l’Ordre, les poids lourds immatriculés en Espagne sont les plus représentés (environ
25 %) puis les poids lourds immatriculés en Gironde (environ 21 %),

• Parmi les 6 accidents mortels impliquant au moins un PL, dont l’immatriculation est renseignée par
les Forces de l’Ordre, on constate que 3 camions étaient immatriculés en Gironde et 2 camions dans
les Landes.
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LES VÉHICULES SEULS SANS PIÉTON

Le nombre d’accidents de véhicule seul sans piéton est
relativement stable entre 2017 et 2018.

Il représente 19 % des accidents corporels 2018.
Le nombre de blessés a diminué de 10 % entre 2017 et
2018.

Le nombre de tués dans un véhicule seul a, quant à lui,
nettement  augmenté  (+ 88 %).  Ils  représentent  42 %
des tués de l’année 2018, soit + 5 points par rapport à la
moyenne de la période DGO 2012-2016.

Quelques  données  sur  ces  197  accidents  corporels
impliquant un seul véhicule :

• les hommes représentent 75 % des conducteurs
impliqués. 

• Sur les 27 conducteurs tués seuls, 85 % étaient
des conducteurs hommes.

• 74 %  des  accidents  corporels  et  61 %  des
accidents mortels impliquant un seul véhicule se
sont produits hors agglomération.

• La majorité des accidents et des tués impliquant
un  seul  véhicule  concerne  principalement  les
VL/VU, puis les motos. 

• Les conducteurs les plus touchés dans ces accidents sont les 3 classes d’âge: 18-24 ans, 30-44 ans
et 45-64 ans.
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Les  6  mois  2018  qui  ont  enregistré  le  plus
d’accidents  corporels  de  véhicule  seul  sont  :
mars, janvier, octobre, juin, décembre et mai.

Les accidents mortels ont eu lieu toute l’année
sauf  les  deux  derniers  mois,  avec  une
prépondérance en février et mars.

Les jours les plus remarquables sont du vendredi
au dimanche inclus.

Les  tués  sont  plus  nombreux  (par  ordre
décroissant) : le dimanche, le vendredi, le lundi et
le mardi.
La répartition est sensiblement égale sur les 24 h
sauf dans les tranches horaires 6-7 h et 11-12 h où
ils sont moins nombreux.

Pour les accidents mortels de véhicule seul, les tranches horaires 23-02 h (7 accidents), 9-10 h et 13-14 h (3
tués pour chacune des tranches) sont les plus remarquables.

Parmi  les  197  accidents  corporels  impliquant  un  seul  véhicule,  on  note  32  %  de  conducteurs  avec
dépassement légal d’alcoolémie ou présence d’au moins un stupéfiant.

Pour les 31 accidents mortels, on a également 35 % de conducteurs avec dépassement légal d’alcoolémie
ou présence d’au moins un stupéfiant.

Le pourcentage de ces accidents dans lesquels on retrouve un usager sans équipement de sécurité est
relativement stable : autour de 7 %.
Parmi les accidents mortels, 2 conducteurs et 1 passager de VL ou VU seul, tués, n’avaient pas mis leur
ceinture de sécurité.
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LE RISQUE ROUTIER PROFESSIONNEL

Le risque routier professionnel selon la définition de l’ONISR est mesuré par le nombre d’accidents corporels
impliquant au moins un conducteur en trajet « domicile-travail » ou en trajet « utilisation professionnelle ».
Il est identifié comme l’un des cinq enjeux du DGO 2018-2022.

Pour 2018, le risque routier professionnel est présent dans :
• 474 accidents corporels sur 1 026, soit 46 %.
• 26 accidents mortels sur 72, soit 36 %.

- Proportion des trajets «     domicile-travail     » et «     utilisation professionnelle     »

* Nota : un accident en risque routier professionnel peut impliquer plusieurs types de trajets

En 2018,  parmi  les  accidents  corporels  dont  le  trajet  conducteur  est  connu,  nous  constatons  plus  de
conducteurs en « utilisation professionnelle ».
A contrario, les conducteurs en trajet « domicile-travail » sont nettement plus présents dans les accidents
mortels.

- Répartitions par classes d’âges et catégories de véhicules

Les  véhicules légers et les 2RM avec les classes d’âge actives de 30 à 64 ans sont bien plus impliqués
dans les trajets « domicile-travail ».
Les PL,  VL et  véhicules utilitaires (VU) avec les classes 30-64 ans sont  plus présents dans les trajets
« utilisation professionnelle ».
À noter que pour les deux catégories de véhicules PL et VU, plus d’accidents corporels en trajet «  utilisation
professionnelle » qu’en trajet « domicile-travail ».
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- Répartitions par catégories socioprofessionnelles des conducteurs en risque routier professionnel
blessés ou tués

Deux  catégories  socioprofessionnelles  parmi  les  conducteurs  en  risque  routier  professionnel  sont  plus
présentes : les cadres moyens/employés et les conducteurs professionnels.

- Les piétons

Même si la définition ONISR du risque routier professionnel ne les prend pas en compte directement, en
2018 on observe pour les piétons : 7 accidents avec 9 victimes dont 4 piétons effectuant un trajet «  domicile-
travail » et 3 piétons effectuant  un trajet « utilisation professionnelle » avec les gravités suivantes :
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LES SENIORS ET LES JEUNES

Les « Seniors » sont représentés par les deux classes d’âge : 65-74 ans et 75 ans et plus.

Les « Jeunes » sont représentés par les trois classes d’âge : 14-17 ans, 18-24 ans et 25-29 ans.

Les analyses thématiques suivantes distinguent ces deux enjeux du DGO 2018-2022.

- Les tués par modes de déplacement

Les tués  « jeunes » représentent 22 % des 77 tués 2018. On note une nette baisse sur les deux classes 18-
24 ans et 25-29 ans par rapport à 2017. 

La proportion de tués 18-24 ans (10% des tués 2018) diminue d’ailleurs de 8 points par rapport au précédent
bilan DGO 2012-2016.

Parmi les « Jeunes », dans les tués des classes d’âge 18-24 ans et 25-29 ans étaient principalement des
usagers VL / VU.

A contrario, les tués « seniors » ont augmenté en 2018. Ils représentent 27 % des tués 2018. Les tués de la
classe d’âge 65-74 ans étaient principalement des usagers VL / VU.
Pour les + de 75 ans, ils étaient principalement piétons.

Pour ces deux enjeux du DGO, les tués dans VL /
VU étaient principalement les conducteurs.
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- Les blessés par modes de déplacement

Les « Jeunes » blessés sont nettement plus nombreux que les blessés « Seniors ». Ils représentent 35 %
des 1 334 blessés 2018 alors que les blessés « Seniors » représentent que 9 %. Ces proportions sont
relativement identiques à 2017 et au dernier bilan DGO 2012-2016.

Parmi les « Jeunes », on constate que les blessés des classes d’âge comprises entre 18 et 29 ans sont
principalement des usagers VL /VU, suivi des 2RM et piétons.

 

Chez les « Seniors », les blessés l’ont été principalement dans les VL /VU puis en tant que piétons.

Pour ces deux enjeux,  on constate que les blessés sont  majoritairement des conducteurs.  Toutefois,  la
proportion  des  blessés  passagers  n’est  pas  négligeable :  25 % chez  les  « Jeunes »  et  34 % chez  les
« Seniors ».
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5. Indicateurs par enjeux DGO 2018-20225. Indicateurs par enjeux DGO 2018-2022

Dans le DGO 2018-2022, l’objectif de 30 tués en 2020 imposé par l’ONISR a été reporté à l’année 2022.

En extrapolant sur l’année 2018, on obtient un objectif total de 45 tués qui pourrait être décliné avec les
objectifs partiels et croisés selon les cinq enjeux identifiés suivants  : 

• Risque routier professionnel, 
• Seniors (65-74 ans et 75 ans et plus),
• Jeunes (14-17 ans, 18-24 ans, 25-29 ans),
• Alcool/Stupéfiants,
• 2RM ( motocyclettes et cyclomoteurs).

Les indicateurs choisis sont les nombres de tués par enjeu considéré.

Il  est  important  de  préciser  qu’un  tué  peut  concerner  plusieurs  enjeux  du  DGO  (enjeux  croisés).  Par
exemple, un usager de 66 ans tué en moto sera compté dans les enjeux 2RM et Seniors.

Le tableau suivant récapitule donc les indicateurs 2018 :

(1) nombre de tués dans un accident mortel impliquant au moins un conducteur en déplacement domicile-travail ou utilisation professionnelle.
(2) nombre de tués dans un accident mortel avec au moins une personne tuée dans les deux classes d’âges 65-74 ans et 75 ans et plus.
(3) nombre de tués dans un accident mortel avec au moins une personne tuée dans les trois classes d’âges 14-17 ans, 18-24 ans et 25-29ans.
(4) nombre de tués dans un accident mortel impliquant au moins un conducteur à l’alcoolémie positive ou avec ingestion de stupéfiants.
(5) nombre de tués 2RM et tués piétons par 2RM dans un accident mortel impliquant au moins un véhicule 2RM.

En nombre de tués, l’année 2018 a été moins favorable que l’année 2017 se traduisant par un dépassement
de l’ensemble des objectifs fixés.

Contrairement à 2017, l’enjeu Alcool/Stupéfiants dépasse nettement son objectif fixé pour 2018 et reste avec
31 tués le plus impactant sur la mortalité routière 2018, devant l’enjeu Risque Routier Professionnel.

Il faut souligner que la cause « vitesse excessive ou inadaptée », que l’on constate dans 38 % des accidents
mortels 2018, est restée la principale cause des accidents mortels de la Gironde.

Ces comportements à risques se retrouvent d’ailleurs dans l’augmentation des accidents mortels « en solo »
qui ont représenté 42 % des tués en 2018.
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Rappels 2017 Tués 2018 Constaté – Objectif

Enjeux DGO 2018-2022 Tués Constatés Constaté Objectif Variation en tués

Risque Routier Professionnel - (1) 39 26 21 5 24%

Seniors - (2) 16 21 12 9 75%

Jeunes - (3) 27 17 13 4 31%

Alcool / Stupéfiants - (4) 12 31 19 12 63%

2RM - (5) 24 21 12 9 75%

Variation en %
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